Jolly Nero, 1diecinterrogativi della Procura

[motori, leeliche, lamanovraelatorre: eccosucosastanno lavorandoimagistrati

MASSIMO MINELLA

NTERROGATIVI, uno dietro
Il'altro. Almeno una decina sul

tavolo della Procura che inda-
ga sui tanti perché di una tragedia
per nulla annunciata quale il crol-
lo della torre piloti di Molo Giano
colpita a morte nella notte del 7
maggiodaltraghettoJolly Nero. Al
presidente della Repubblica Gior-
gio Napolitano, presentela scorsa
settimana in cattedrale perifune-
rali solenni officiati dal cardinale
Angelo Bagnasco, i familiari delle
vittime hanno chiesto difar emer-
gere al pit1 presto, dal fondo scuro
delle acque del porto, la verita. E
Napolitano, il giorno dopo, ha
spronato i magistrati ad accelera-
re nelleloro indagini. Ma per ave-
re certezze e formulare tesi, servo-
no risposte su cid che & realmente
accaduto quella maledetta sera.
Proviamo arileggerel’interadina-
mica dell’accaduto.

LA PARTENZA RITARDAYA. Le ope-
razionidicaricodellamerce delJol-
ly Nero, traghetto ro-ro della com-
pagnia armatoriale Ignazio Messi-
na, terminano poco dopo le 18 del
7 maggio. Il pilota di bordo viene
chiamatoalle21e30.C’¢quindiun
buco temporale di almeno tre ore
cheva colmato. Una causa potreb-
be essere il ritardo nell’arrivo delle
provviste di bordo. Si tratta di un
primo fondamentale aspetto da
chiarire, perchénel casosifosseve-
rificataqualcheanomaliaall’appa-
rato motore o ad altri componenti
dellanave sarebbestato obbligato-
rio segnalarli immediatamente al
registro presso cui la nave é classi-
ficata, il Rina.

MOTORL Lungo l'attraversamento
del canale di Sampierdarena, imo-
toridelJolly Nero vengono spentie
accesiperquattrovolte. Un’opera-
zionechepotrebbeesserelegataal-
la necessita di correggere la rotta
dellanave in un canale largo meno
di duecento metri, che il Jolly per-
correinretromarcia e conunasola

elica di poppa. Si tratta comunque
diunamanovranonpropriamente
usuale.

ROTAZIONE VERSO LA TORRE. 1l tra-
ghetto inizia a ruotare disegnando
in acqua un arco particolarmente
ampio e quando siraddrizza si tro-
va esattamente con la poppa che
punta verso molo Giano. Anche in
questo caso siamo di fronte a una
manovrachesieripetuta tante vol-
te nel porto di Genova, ma chenon
si pud certo considerare usuale.
Prima del tombamento della cala-
taBettolo,le manovrediuscita del-
le navi dal pettine di Sampierdare-
na avvenivano in retromarcia pro-
prio dentro questo specchio ac-
queo. Quando sono iniziati i lavori
diriempimento della calata, le na-
vi hanno iniziato a ruotare tenen-
dosi al centro dello specchio ac-
queo,avendoallespallela Stazione
Marittima. Meno frequente, ap-
punto, I'arco che conduce al molo
Giano.

LELICADIPOPPA. QuandoilJollyNe-
roprendeilcosiddettoabbrivioche
lo condurra al devastante impatto
conlatorre, conseguente probabil-
mente alla mancata risposta al co-
mando di “macchine avanti” (se
perun’avaria @ancorain fasediac-
certamento), sitentadifermarnela
corsa. Solitamente sulla poppa éin
servizio un ufficiale che di fronte a
una situazione di emergenza pud
sganciare l'ancora. Da verificare

quindi la posizione di ogni singolo
componente della nave.

IELICA DIPRUA. Le navi dispongo-
no anche di una piccola elica a
prua, che non serve solo nelle ope-
razioni di ormeggio, ma puo rive-
larsi utile per deviare la rotta in ca-
so di emergenza. Si sa che sulla
plancia di comando & stata messa
in atto ogni possibile azione tesa a
frenare la corsa del traghetto, in

quel breve arco di tempo (non pitt
di quattro-cinque minuti) che ha
condotto all'impatto. Tanto pil

cheal comando delJolly c’era Ro-
bertoPaoloni, venticinque anni di
navigazione, uno dei comandanti
pill conosciuti e apprezzati della
flotta, anche peril suo stato diser-
vizio, mentre il pilota di bordo era
Antonio Anfossi, nel porto di Ge-
novadal ‘99 econ alle spalle centi-
naia di manovre di entrata e di

uscita dal porto.

il. GASTELLO D! PGPPA. Nella tra-
sformazione della nave da full-
container a traghetto ro-ro e stato
inserito un grande portellone di
poppa, proprio perfavorirel’entra-
ta e ['uscita dei mezzi rotabili. Ma
questo portellone, come e ben visi-
bile anche a occhio nudo, sembre-
rebbelimitarelavisuale dalla plan-
ciaverso la poppa.

iL. RAPPGRTO CONI RIMORCHIATORL
Solo la precisa ricostruzione dei
fatti chiarira ogni elemento, mafin
d’ora non sembrano emergere er-
rori nella condotta dei due rimor-
chiatori in servizio per il Jolly, che
nonpotevanofaraltrocheattende-
re gli ordini dellanave. Nonsolo. E’
proprio dal rimorchiatore che par-
tel’allarme («nonavetepitiacqua»)
per evidenziare la vicinanza sem-
pre piti critica con la banchina. Elo
strappo del cavo, comee stato veri-
ficato nei giorni, & la conseguenza
dell'incidente enonunadeficienza
strutturale del mezzo.

LATORRE. Un capitoloaparte, par-
ticolarmente complesso, riguarda
la torre. Si stanno infatti rico-
struendo tutte le sue fasi di proget-
tazione e costruttive e sistaanaliz-
zando la sua posizione al centro
delporto, funzionaleagarantirela
massima visuale delle navi in en-
trata e in uscita. Nessuno, in di-
ciassetteannidivitadellatorre,ha
mai sollevato il problema della si-
curezza legata alla sua collocazio-
ne. Almeno ufficialmente. Segno
che la comunita portuale non I'ha
mai considerata tale. Ma di fronte
alla tragedia, ecco spuntare l'in-
terrogativo.

© RIPRODUZIONE RISERVATA



