Leregole. Merlo (Assoporti): restino obbligatori

«Necessariiservizi
tecnico-nautici»

GENOVA.

L'incidente dellaJolly Ne-
ro € un evento talmente trau-
maticoche nonpudnonaccen-
dereunfarosullasicurezzadel-
la navigazione nei porti italia-
ni. Eppure, a ben guardare, gli
scali del nostro Paese sono, a
dettadeitecnicidel settore, no-
tevolmente sicuri. Tuttavia &
chiaro, sussurra un esperto,
che «nessunanorma, per quan-
to rigorosa, pud annullare del
tuttoirischi».

Di certo, I'incidente genove-
se-asottolinearlo & Luigi Mer-
lo che, oltre a essere presidente
dell’Autorita portuale di Geno-
va ¢ alla guida di Assoporti -
«deve farriflettere chi oggi met-
te in discussione iservizi tecni-
co-nautici», ossia quelli di pilo-
taggio, rimorchio e ormeggio
nei porti. Merlo allude soprat-
tutto agli armatori stranieri

che, datempo, chiedono all'lta-
liadi togliere I'obbligatorieta di
questi servizi, giudicati troppo
onerosi. Anche alcuni termina-

L’autorita marittima

Le capitanerie, con ordinanze
ad hoc, disciplinano, tral'altro,
la precedenza negli accosti,
regolano lo svolgimento delle -
manovre, individuano aree
dove manovrare e limiti di
velocita, che cambiano anchea
seconda delle condizioni
meteorologiche. Vietanoanche
lingresso di determinate
tipologie di naviin alcuni porti.
I servizi tecnico-nautici

Con questo termine si
raggruppamaiservizi
finalizzatia garantire la
sicurezza della navigazione
portuale e dell'approdo, ossia
quelli di pilotaggio, rimorchioe
ormeggio.

listie portiitalianisisonoalline-
ati,apitiriprese, suqueste posi-
zioni. Fra questi, recentemen-
te,lo scalo di Venezia.

«Un conto sono i costi- pro-
segue Merlo-uncontol'esigen-
za che cisiail servizio. A Geno-
val'incidente & avvenuto nono-
stante ci fosse, ma certamente,
selanave nonfosse statarimor-
chiataeconilpilotaa bordo,‘og-
gi ci sarebbero polemiche for-
tissime». Invece, il ministrodel-

le Infrastrutture, Maurizio Lu-
pi,inun’informativaalla Came-
ra ha ricordato ieri che «nel
2012il porto di Genovahamovi-
mentato 6.600 navi con circa
14mila operazioni di manovra.
Dal 2008 sono stati attivatiinve-
stimenti per circa500 milionie,
da quella data, non si sono mai
piltverificatiincidenti».

In effetti, spiegano i tecnici
di Assoporti, «gli scali italiani,
almeno tutti quelli che fanno ca-
Po a un’Autoritd portuale, ma
nonsolo, hanno dei presidi che,
al di 14 di singoli episodi, con-
sentono didefinirli sicuri. Oltre

LA POLEMICA

Gli armatori stranieri
chiedono di abolire
pilotaggio, rimorchio

e ormeggio: li considerano
costi troppo onerosi

ai servizi tecnico-nautici, che
sono finalizzati a garantire lasi-
curezza della navigazione por-
tuale e dell’approdo, i sono ul-
teriorigaranzie disicurezza, co-
melapresenzadeivigilidel fuo-
coedelle guardie ai fuochi. Que-
steultime fanno serviziintegra-
tivi antincendio nei porti e vigi-
lanza quando vengono trattati
materiali pericolosi».

A questi presidi si aggiungo-
no quelli determinati dall’auto-
rita marittima, cio¢le Capitane-
rie. Ogni porto, infattieé discipli-
nato dalle ordinanze emesse
proprio dalle capitanerie, che
stabiliscono la precedenza ne-
gli accosti, regolano lo svolgi-
mento delle manovre, indivi-
duano aree dove manovrare eli-
miti di velocita, che cambiano
ancheasecondadelle condizio-
nimeteorologiche. Le capitane-
rie vietano anche l'ingresso di
determinate tipologie dinaviin
porti che abbiano, ad esempio,
fondali senza 'adeguato pe-
scaggio. Sempre l'autorita ma-
rittima monitoraglispostamen-
ti delle navi col sistema Vts

(Vessel traffic service).

Le Capitanerie, infine, ricor-
da Carlo Podenzana, docente
presso la facolta di ingegneria
navale di Genova, «fanno ope-
ra di vigilanza sulle navi, per
controllare se le unita che entra-
no in porto, comprese quelle
chebattono bandiera straniera,
grazie al sistema del port state
control, rispettano le norme di
sicurezza prescrittex». Il fatto,
per esempio, che la Jolly Nero
sia piuttosto vecchia (costruita
37 anni fa), secondo Podenzana
non & determinate. «Le naviso-
no sottoposte a continue verifi-
che, sia dalle capitanerie che
dai registri di classifica. E chia-
ro che un’unita pitt vecchia puo
avere qualche guasto in piu di
una di recente costruzione ma
la catena dei controlli & forte, in
particolare su quelle battenti
bandiera italiana. In ogni caso,
ritengo non ci siano problemi
disicurezzasulle navie neipor-
tiitaliani».
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Subito riattivato il traffico mercantile




