‘CON UNA RIUNIONE IN PROGRAMMA PER LUNEDI 21 A ROMAI

Assoporti entra nello scontro
sui servizi tecnico-nautici

Le tesiindiscussione dopo I'offensiva a Bruxelles del presidente dell’ Authority
di Venezia- Le implicazioni sulla sicurezza e sulla professionalita-Lalinea UE

ROMA - Non & un tema sempli-
ce, perché le implicazioni sono
molteplici: ma il dibattito suiservi-
zi tecnico-nautici, sui loro costi e
sulla normativa nazionale che spe-
cie per il rimorchio e per I'ormeg-
gio portuale stabilisce regole or-
mai “storiche” in primis a tutela

Entra
nello scontro

zione del sistema portuale italiano,
con il conseguente modesto nume-
ro di navi in transito nei porti, non
favorisce certo’eventuale esisten-
za di pitt societa di servizi tecnico-
nautici in concorrenza tra loro in
ogni sorgitore, mancando quel
“minimo vitale” che nei grandi porti
nord-europei o asiatici consente
invece di avere piliattori in concor-
renza sullo stesso servizio.

Questi ed altri argomenti saran-
no oggetto dell’incontro di lunedi,
dal quale dovrebbe emergere -

della sicurezza, adesso approda ad
Assoporti. Se ne discutera lunedi
21 in una apposita seduta a Roma
con la presenza gia confermata
dell’intero vertice dell’associazio-
ne.
La tesi di una drastica riduzione
dei costi dei servizi, anche attra-
verso una “liberalizzazione” dei

ammesso che si arrivi a una deci-
sione - la posizione in merito di
Assoporti. Che deve far fronte an-
che a un’altra offensiva: quella
dell’ UE che preme per la semplifi-
cazione delle procedure ammini-
strative legate alla logistica. Pro-
prio nei giorni scorsi il presidente
di Assoporti Luigi Merlo e il vice-
presidente Piergiorgio Massidda
hanno partecipato a Bruxelles a un
incontro con il direttore della com-
missione trasporti DG Move, mi-
ster Dimitrios Theologitis, per pre-

servizi stessi attraverso 1’introdu-
zione della concorrenza, & sostenu-
ta in particolare dal presidente del-
I’ Autorita portuale di Veneziaono-
revole Costa; ma non trova adesio-
ni compatte da parte di altri espo-
nenti della portualita nazionale, né
da parte degli organi ministeriali.
L’attuale sistema che assegnai ser-

sentare le osservazioni dei porti
italiani sulla bozza della prossima
direttiva europea, da varare - dico-
no a Bruxelles - prima dell’estate.
La direttiva propone una revisione
complessiva delle norme sui porti,
dai dragaggi alle regole ambientali
fino alla semplificazione ammini-
strativa. Vi si prevedono anche in-
dicazioni strategiche sulle reti Ten-
T, sui porti “core” (cioe pilt impor-
tanti) e sull’intero sistema logisti-
co del Paese come integrazione a
quello europeo.

Con un risultato che sta emer-

vizi tecnico-nautici dei porti a
un’unica azienda (specie per il ri-
morchio) che garantisca elevati
standard di qualita e insieme di
sicurezza, & stato pii1 volte sottopo-
stoariesame ma ne & sempre uscito
rinforzato. Tra I’ altro si & fatto no-
tare a pili riprese che la frammenta-
AF.

(segue in ultima pagina)

gendo non senza qualche preoccu-
pazione: alla fine 1'Italia - che da
quasi dieci anni cincischia sulla
riforma della legge 84/94 senza
essere stata capace di un vero ag-
giormamento delle sue norme piil
obsolete - vedra riformare la pro-
pria normativa portuale per deci-
sione di Bruxelles. In sostanza
un’altracadutadella propriasovra-
nita, ma questo & il meno: il timore
& che prevalgano criteri operativi e
strategici validi per il Nord Europa
ma non certo per la tipicita e le
caratteristiche della portualita ita-
liana.



